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‘ TEST & TEG“H'K Saab 9000 CD von Heuschmid

Links: Por mo trbane
g

Ein biederes
Aussehen, aber
reichlich Leistung
unter der Haube,
die dosiert
eingesetzt werden
will. Dieser Saab
verlangt nach
einem Fahrer mit
viel Feingetiihl

ichis ist Wecditer, als sich
mit diesem Auto o bla-
mieren. D6 kanm schon

by pichsen  Anfah-
rem, an der nichsten Aol
meissieren. Denee Ein 2y starkess
Dinkck aul des Gaspedal be-
warkt ur, dag sich albes drehd,
gich aber niches bewegl Hilflox
dechen die. Antrighsriler - @n
der Vorderachse durch und =u-
chen noch Traktion. Und i
der Fahrer dann ersclirecks die
Direhzahl unte 3500 Touren
Falleny, exfiln &, was gin Tur
boboclt B Fin Tarbaloch st
dir Bereich eines 200015 siar-
Een Auos, wo einem der Fab-
rer pines 50 PSOoll Taxend da-
vomzieht.
Wenn es aber nun standesge-
miil fir ein Aualo mid dicsem
Leistungspotential  zur Sache

o8 N e

Kein Fall fur
Draufganger

E|'I-E1'| zall, dann st gin sensib-
n Casluld beim Hermm Fahrer
anjesage. Der Direicchlbensd,
in dem sich =in optimabsz Be
sehlennigen ats dem Anfufirsn
reubisieren B, reicht gernde
v 35K his 4500 Umdrehun-

ent. Ein gunie diinnes Band, 52 |
a5t mr in Drahtsel fr den |

optimalen Vonreh, D, e
fesimmis liegt gane Elar o der
Dissigrung. Wer den Dreli zwi-
schen Diehralikeller  wnd
durchifnechéndén Beifen  raus
hal, kanr mit dem Soah SIHK
U des Allgiuer Veredlers Jo-
hann Hewschmid Beachtliches
vidlbrimgen. In etfen 7.8 Se-
kanden beschimivipt dann die
viertirige  Srufeihecklimdesi-
e s eleity Stand aud 100 Kika-
meler pro Stunde Lind muner
gehd es weinsr, bis die Tacho-

L | Drens.
|| MO PS-Marars isd

nacel lings pegen - den An-
schlug hdmamert Und der liegt
hei 155 kml Das entspeichi

dannn eiser mtshchlichen
Hichspeschaindigheit  von
231 Emeh,

L derarrige  Fuhrleisungen
ipn erzichen, brachte Sanb-Tutier
Heosclmyid den 163 PS starken
Ui C'F gl erwahate 210 175
Die Ausgangslage war dtn‘:bm
imatig, denn das Saab-Fly

schalT hat afles, wWis Eiil o

ner  Mabor - aulweisen ﬂn1lbr.-:
Garretd  T3-Turbalader, Fade
huftkithler, Viervenilkopl, -
Ziindeysmem, sine elekironische
Laderregeliang [APC) und en
imademes  Molormaatmpensent
Heuschmid modifiziere: ledig-
lich die Elekfromik, Gheraie-
pete-die Kandle und Yenlie, -
domiene die Vemlshiong vom




W0: 1wl 8,501, erhdibie den La-
dedrock von .75 anf 0K bar
und montierte eine Auspallan-
hage mil Katalysaior wnd gro-
Berem chnait. Schoit wa-
ren die 47 Mehe-FS gewanmen,
Boldlt der Saah erst . einmil,
dann ist das Grobsse libersian-
den. Dier Maotor spricht spontan
nuf jedes Girsgeben an, Dhe Lei-
stunpsmeserven schemen schisr
unerschibpflich.

Dras it anch fir das Fahraerk.
Im  Grenghermeh  neipgs  der
Frontnehler swar o am
Unsersieneren, doch verbalt ec
sich nhsolut gmﬂﬂﬁg hei Last-
wechsefn. Eise Seienneigung
in pchmell pefabrenen Kurven
it kuarn splrbar. Mur Wind-
hoen fhag of nicht. ¥or denen
liull er gem #us der Spar,
Erreicht  wurden &g guien
Fahraerksspenschiafien durch
den Eimbau won  Komi-Feder-
beinginsiilzen vorm sowie hiie-
teeren  Feder-  und  Spori-
dimpern linden. Yorn wusde
e Kareeee dabei um 30 MEli-
meter abgesenkt, hinen bedisi

e5 Heuschmid el sehn Midh-
melern. Schfielfich soll auch
bl velier Zuladung noch ein
vernaniliper Federwey vorhan-
der #An

Batiher hinans kann der Fuh-
mr die Fahraecksabstimmeng
an der Worderachse mit sinem
kiginen Handrad sélbst shalen:
los wlihden. Wer &5 nbghn knall-
leart mig. wahle hab it kom-
fmablens Einstellun

et sind wach die Heusdhmid-
Leichimetilirhder im Siern-1he-
sign. Sie sind inden Gristen
TEI% 1A oder x5 Lol er-
hiiltlich. Am Testwipen wanen
dig 16~ -Rader montien Wegen

i | ihes griferen Abrollumfanges

sirdd sie in Verbindung mit dem
oo B waltd masch die besse-
re Wikl
Tese depenten Al Rider sind
anch das einage Zupestindns,
dus.Johann Hewschmid an die

ik machd, ﬂpﬂilﬂ.’, Schwel-
ler tirnd Flikgel gibe e bei dicsem
4000 CD pachl Wis haben sie
augh micht ve rmiln

Pelam

IfEnRLIE.
Liriarsipue

Pressebericht aus Zeitschrift ,rallye racing“ vom Febr. 1986 Teil 2

Pl LZECh EEtiinr




