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test+tech1_uk Heuschmid Saab 900 Turbo 16

Den bulligen Charakter des schwedischen 16-Ventilers noch
starker herauszuarbeiten und dabei die Qualitdten zu erhalten

— das war eine reizvolle Aufgabe fiir den Tuner

ahn der grofe Vaorsit-

Zende gings Auto-YWer- |

kes unter schmeaitenn-
irm Fanfarenk
v s neuen Modall reet
undd der Staunenden Offent-
Echkeit gas Irisch gobritets
El semer eiingen Enfwick
lurgaabileiung pragentiert,
dann - Frohsinn hin und Frau-
de her — ja dann ist bes den
Hearen Tungrn g jawailigan
bMarke Panik und Aufrubr; Je-
dar muB wversuchen, nach
dam Gesetz der fraign Marki-
wirtschaft den groBten Kndl- |
ler dgs meuen Modells zual- |
lererst aul den bark] 2o wer-
fen. |
Ganz andars bal Johann Hau-
schmid  Erstens Mennl ger

Kurzer Draht
zu den Schweden |

rahngs Saab-Tuner ass Ben-
ningen im Allgku bierzelande
ketng Konkimanz, urd swisi
tens sitzt er dirgkl 8m Ausk
SEl, SOEUSEGER mMiten din
im Sasb-Heschenan. Heu-
schmig 15t namlich aulerbe-
trieshlicher  Angestelitar  dar
Smab-Werke in  Schwaden,
wio 8r bel der Molorensgni
wickiung mitwarkt.
Auberdem ist er Berater und
Kontakbmann zwischen dem
‘Wark wnd deutschen Zulefar-
firrran wie Bosch, aulscdem
beredal er auch e Hallye-
Motoren der Gruppe A T
Werksfahrer Oda Strdmiberg
wor, aulerdam fahrt er selbst
Radiyas, aulierdam hat ar aine
SChmuUcke  Saab-Vertretung,
auberdens hal & ginen Tkarie-
renden Tuning-Betrigh,
Saab offarert seit Kureer Zeil

o IR ariam

dia Hiises |

Harmonisches
Muskelspiel

o nEupslie Stufe seiner Tur-

potechnoiagie und -philosoc- |

pheec 178 PS ud 16 Vantla
Im kadetiNgmuhiten,  kiopd
senscrgeragelten  Viedeylin
der- Turbomaotor. Ao alles,

wias nach dem gegerwisti- |

fen Stand der Technik gul
teuer und
lat, ist ersimals in einem Auto
vareini. Und das Erstaunlichs

richtangwesend |

geschah. Heuschmid hatte |

| dhigmas Technik-Manstes in
| er5har

Tuningstufe
Zum  Test bareit, als das
Werk die Basisversion, Und
nur well as die Schwadan (h-
raim Mitarbeiter varsshrten,

irdher |

schon km Januar ensn Wa-
ﬂ nerawszugaben, komml
weser Tash des gestaigerten
Siih erst petzt
Tumng-Kunden Sobitzen in
ersiar Linie ain Plus an Lai-
stung. und das Déelal der All-
HEIIJEII’ Tuner selbstverstand-
ch. AuBerdem wollte er aber
auch andera Akzente setzen:
Eine 'r.l'arrlnmr des Ver-
bravchs ziehungewsise
einen fir die gebotenen Fahr-
leisturmgen unterdurgh
echnittiichen Banzinkansim
it Erfiodg: Dbe 200 Merde das
Hauschmid-Autos geben sich
im Wargieich zu den durstigen
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Lirfans fra
gefahre
hewaiirt
harfare

friiheren Saab-Jahren  peizt
mif kdrglicheren Mahizaiten
Zufrieden. im Vollasibetrieh
ranmen um de 13 Liler gro
100 Kiomater durch die aul-

Der Durst Ist
zivil g

wendige elekironizche S
spritzung, wurda sinniges g8
fahran, danm kam ar gar wnlss
wwil Litir,

S wiel redative Sparsamikes
kommib aun mecht aul Kosiss
der  Leistungsiahighest amd
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fechmsche Daten

4-Zyinier-a-Takl- Ao | Fabrwerk,  Lenkung,

otor
s il Wasssrkalung  woim
WingE pingebaut, Molortleis dus
ﬁﬁﬁwﬂ. Eaurbeiwada Hacn gals
E:’I: (BT 5 Enderkon!. aus
chimetal, wm 23 Grad :E:
Wentile, vier Venife pro- Zyl
by rew kekinngainebens, oher

y
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Bremiaa
Wom  Emceradauihingung  mak
Drvsniaakenkam, verstivkier Stan
alor, . RiTen iitache . it

n L D,
wevs lrhser - Siandrate, -
Schraubanadern’ wnd K om-Sipar-
siclatdmaler o, RanaLeohl-
15% d w B5H 2 mit R

Rageride N r
Frpitr e Vantia i, H-l'ﬂ'fl.ﬂ'l!
x Hub 50 « ¥ mm, by aum 108
e, Wardehiungsearnatinis 501,
e hsiistung 143 KW |200 PE) bai
min, mad. Orefercmant 293
Hm (9.7 kpmj bel 20C004men, Sa-
ey durch Gamelt T
3 Tuwrbod ihiar il | sgnisrtem Lode:
druckwantil, was it Lsclnitte
Eiihker, Bodohy - CH-Jalrnc- B -
nHmE;I:ung. wekibronmche,  BON-
takiloza Zindeage.
K 1 Vorderradan-
st e Emscteben-Trooken-
wifEyrChonizeries

'Ic'ui.dp-:w-g-n e i i

Saklndan. O-t000 Maber in J8.8
Epkindan, HOGhSges croindiokad
| 224 Wmdh

fen 2060 WA 15 cer 20550 YA
15, Zahnstangrmenkung mit Eer:
verrriemhibrung, Hydraubsche:
Zvemkresimmearioge mit Brems-
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luxuridsen Aulo sitz, Und
dann wird die Leichtiifigkait,
dis Beweglichkeit um 30 er-
staunter  wahrgenommen.
Das 1_hE_-TunEna_n-|P-um wird
Ui willigin elreng.
Heua:chrr?lds. EnFr"u;pll're n das
Vierzylinder-Aggregal  singd
slierdings awch nichl gerads
belanglos: Den  serenmadi-
gen Ladeiuftklhlar ersetzte
&r durch sina grofere Ver-
sion, die die Ladeluft noch
waiter  herunterkithtt, dann
gibl es einen Ireieren Aus-
puff, Fesnarbeiten am Kurbak
trieb [Auswuchien der Kur-
oetwalle, Plauel auswinkein -
beddes, 50 Heuschmad, Mal-
nahmen, die sehr visl Laufro-
Py brimgen], auBardem urier-
zight er den  aulwends
Wierventi-fopf noch  sinar
Feinbeerbaitiung wnd stimmi
die LH-Jetronic auf dis newsn
Anfarderun ab, Das alles
Eealel 5200 Mark wid bringt
25 P5. Mindestens. Denn, S0
Johann Heuschmid: _Die Meo-
toren atreuan nach oben®,
was dig _axzalbﬁrgan Fahries-
stungan ja auch belegen.
Suvgtﬂ h!r-aﬁ warlangt  auch
nach mehe Fahrwerk, Dazu
metel der Allgauer Koni
Dweirchr-Damalers mil zehn
Prozant hirteren und drel
Zantimeter kirzeran Federn
an, dazu kommt vorns ain 18
Millirvisbir  Starker Stabifisa-
1of und hinten ein 37 K 4.5

Kraflanretickes, nr
S

Seha rtsramann,

ol dhe Woe darrisder ik

Al . Qawichts,  Fib-
on: L x Brafio x Hdho

A0 xRS0 K 1400 mm, ]

Lirl Lix] R
Tiralva rbarmuch; 130 Laer/ 14 b=
Fahriaisiungen: J-100 kmin o 7.0

dem mildan Charakter der |

Maschine zustanda, das Ge-
anted] jat richlig, Die 25
ehr-P5 aind beslans angs-

gt, fir ainen gesponsarian

Turba-Mator ist dis Kraftent-

taltung sehr wesich und Sehr

spontan. Die Turbowers
rumg Iet zu einem Lidachlag

Fusammeangaschrumgtt.

Dann kommt zwar I;?‘1r|§||‘tit|;|ar

Bild {200 PE lassen sich halt

nlcht wersiecken), der aber

nicht 5o weit geht, ded er dan

Fahres aflzuschnell dbarfor-

dert, abwahl &8 ihm dan Alem

werschlggt. e linke Hand

Bleibt sinsam und verlazaen

am Lenkrad, die rechie =i
woll mit deam Hochschalten
beschaftigt. Denn  sténdig
lauert dor Dreheahlbegrenzer
und bestrall mangelnde
Hchalt-Schnellighet mit pe-
natrantam Rucken,
Sa rennt dar Heuschmid-Tur-
bix in 7.9 Sekunden auf Hun-
dert, lor den Kilometer mit
stehandam  Stert  wergehen
26,9 Sekunden, und im fini-
ten Gang macht er erst bel
224 K schlapp, Seiche
Fahrigtstungen verblitten ob-
ektiv — aber auch subjekii.
enn man weill, daB man in

Man merkt den
Preisunterschied

Millimater FAohratabilisator.
Aulerdam wurde von Aongl
airme spezialle Leichtmatalifal-
Qe (8% x 16) entwickalt, die
mit 205 50er Fefan bestickt
wird. Wir problerten Firelli P T
und Goodrich T/A-Radials
itus, wobei sich der Piralli als
diar klar bessare haravsstell-
te, Der Goodrich ist sehr wisl
hérter, unkomtortablar, B
teer und liwft ebar Unebenbed-
ten und Rilben rach, Dafir ist
gr aber auch erheblich (um
rund 200 Mark das Stiick) ba-

as Fahreark war dar Le-
siung in allen Lebenslagen
achgen, es Daute hohe
tenkratte auf, im Grenzkbe.
rebzh werhiglt slch der Kraft-
Saab in der Regel sehr neu-
trad, baim Ga uniar-

Enem iemlich schearen und | steuverte er natorlich frontan-

trisbatyplsch. Storand wiren
hilchsians die retativa Hibrke
soee  die ol chirdnkte
Bodaniraibeit. arkhAuser,
Bordsteing |auch Garegen-
sinfanrten mit ginem Torng-
paf in der Mitte) wanen grafie-
re Abantesuar gls die Hockess
heim-Cisthurvea.

Das Fahrwerk kostel kom-
pil (ohne ose Reifen, aber
mit den Felgen) 2858 Mark,
Das. ergibt zusamrmen  mit
dam Motor gut 8000 Mark,
addart man dies Tu dem Ba.

Das viele Geld

| ist er wert

sisprais des Saab 900 turbe
18 [zweiturig, die bBligste
Version] won 42 200 Mark,
dana st man bei gut 50 0060
Bark ekommen, Das st
ain Geld, natiiich,
aber dee arte Technik,
dim Cuslitdt und such der
Ausstatiungs-Komifor dieser
Lirausine  sind  Oberdurch-
schnitthch.
Die Optik Lastel des BsSiga
Taftler Heuschmid mur am
Aande an, ar istin erster Linie
halt Techniker. So gibt && aj-
nen in Waganiarbe ackierian
Grlll, Spoder und Aulenspia:
gel, innen aul Wunsch Spert.
wtze und en Lederlenkrad.
Das ist alles, und des ist auch
ut 50, denn sin Saab hat
harakber . Und die
aulgetakelte Altarnative
Qibt’s ja such schon serien-
mafig: Den Typ 57, der ja
icke  Hotfibpetvertraitesin-
, Bchealler-Muskaln wd
pedler sehon vom Weark her
mil aul dee Btrale brimngt, Die-
aen Wagen bieted Heuschmed
sa|bstwerstindiich  auch -
slart an,
Das Stichwort fir gutes Tu-
nisg dazu heill Harmonle.
Haus-::hrrguj g::hnrrla nshmaf-
vorragend, die Dolige .
raktcgls-h& das neuen 16-Ven-
lbers zu pflegen, dabel abar
Oberafl mehr Kraft becetzu-
atellen, sine stimmige Varbn-
dumg zu den serlenmalig er-
haltenan Aggregaten, wie
das  leacht . exakte
und passend iibersetzie Ge-
triebe ooer die prifzise Lan-
kung, nerzusielen und au
Fardam @in blemicseas,
wigliecht sinen Hauch zu har-
les Fahrwerk anzubisten,
Bermnhard Sch
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